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Streszczenie: Celem tego artykutu jest ... jest ocena wpltywu zréwnowazonego rozwoju na
transport publiczny, co zostato zilustrowane na konkretnych przyktadach. Praca skupia si¢ na
odpowiedzi na pytanie badawcze: Jak zrownowazony rozw6j wptywa na przeksztatcenia w
systemie transportu miejskiego oraz na jako$¢ zycia mieszkancow? Badania opierajg si¢ na
analizie dost¢gpnych danych, a unikalno$¢ materialu badawczego polega na identyfikacji
wplywu zrdwnowazonego rozwoju na transport publiczny w wybranych duzych miastach w
Polsce. Analizie poddano dwa polskie miasta Gdansk i Lublin. Badania wykazaty zasadno$¢
wdrazania standardow zrownowazonego rozwoju w transporcie miejskim.
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TRANSPORTATION IN TERMS OF SUSTAINABLE DEVELOPMENT.
CASE STUDY

Abstract: The aim of this study is to assess the impact of sustainability on public transport, as
illustrated by specific examples. The work focuses on answering the research question: How
does sustainability affect the transformation of the urban transport system and the quality of
life of residents? The research is based on the analysis of available data, and the uniqueness of
the research material lies in the identification of the impact of sustainable development on
public transport in selected large cities in Poland. Two Polish cities, Gdansk and Lublin, were
analysed. The research has shown the validity of implementing sustainability standards in
urban transport.
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1. Wprowadzenie

Transport miejski jest podstawowym pozwalajacym na przemieszczanie si¢ osOb na
terenach miejskich i podmiejskich. Srodki transportu miejskiego sa coraz bardziej przyjazne
srodowisku (Jaroszynski & Chlad, 2015), nowoczesne i wyposazone w odpowiednie
urzadzenia umozliwiajagce osobom z niepetnosprawnosciami komfortowe korzystanie z nich
(Kabus & Nowakowska-Grunt, 2018). W miastach stosowane sg réznego rodzaju bilety, ktére
mozna zakupi¢ przez Internet lub w biletomatach, punktach sprzedazy itp. W niektérych
miastach, np. w Warszawie nie ma mozliwo$ci zakupu biletu u kierowcy (Konopka &
Kozerska, 2017). W zalezno$ci od miasta dla pasazerow przygotowane sa rézne znizki lub
darmowe przejazdy. Coraz czesciej przy dworcach, duzych weztach przesiadkowych, mozna
spotkac¢ si¢ ze specjalnie wyznaczonymi strefami P+R (Park and Ride) i K+R (Kiss and Ride)
bedacymi udogodnieniami dla o0s6b chcacych skorzysta¢ z komunikacji miejskiej
(Wesotowski, 2003). Transport publiczny stanowi ekonomiczne, stosunkowo szybkie i
bezpieczne rozwigzanie dla przemieszczania si¢ w obrgbie miast i ich okolic. Skuteczny
przewo6z ludzi jest kluczowy dla atrakcyjnosci miast i regionéw (Kozina, 2022; Potom, 2020).
W zalezno$ci od konkretnego miasta, transport publiczny obejmuje roézne $rodki, takie jak
metro, trolejbusy, tramwaje i autobusy. Niemniej jednak, organizacja transportu miejskiego,
zwlaszcza w duzych aglomeracjach, jest zadaniem wymagajacym wielu wysitkow (Zielinska,
2018). Na rysunku 1 przedstawiono klasyfikacje réznych rodzajow transportu miejskiego,

zazwyczaj opierajac si¢ na srodkach transportu drogowego i szynowego.
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Rysunek 1. Klasyfikacja transportu miejskiego

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie Transport miejski. Ekonomika i organizacja, w:
Wyszomirski O. (red.), Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2007, s.82.

W niektorych miastach wykorzystuje si¢ takze transport rzeczny w celu zaspokojenia
potrzeb zwigzanych z przemieszczaniem si¢. Z transportu miejskiego moga korzystac
wszystkie osoby, rowniez z niepelnosprawnos$ciami. Tramwaje, autobusy oraz trolejbusy
posiadaja specjalne urzadzenia, ktére pomagaja im w korzystaniu z tych $rodkow
transportowych. W miastach powstaja rdznego rodzaju usprawnienia, zmniejszajace zatory
drogowe 1 usprawniajace przemieszczanie si¢ wszystkim uczestnikom ruchu drogowego, sa to
m. in. buspasy 1 Inteligentne Systemy Transportowe (Nowakowska-Grunt & Chtad, 2015).

W miastach powszechne stato si¢ korzystanie z motoryzacji indywidualnej, ktére przyczynito
si¢ do negatywnego oddzialtywania na otoczenie. Duze natgzenie ruchu, szkodliwa dla
zdrowia emisja spalin samochodowych, degradacja srodowiska przyrodniczego, zwigkszajacy
si¢ hatas komunikacyjny to tylko kilka z wielu negatywnych oddzialywan przyczyniajacych
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si¢ do spadku jako$ci zycia mieszkancow miast (Jaszek, 2022). Jako$¢ zycia determinuje
rozw6] miast i pomaga zwigkszy¢ przewage konkurencyjng oraz zyska¢ nowych
mieszkancow (Kabus & Dziadkiewicz 2022). Moze to zosta¢ zrealizowane przy pomocy
plandw zrownowazonej mobilnosci miejskiej tzw. SUMP, plandéw operacyjnych, polityki
transportowej zroOwnowazonego rozwoju, strategicznych planéw tworzonych w taki sposob,
aby zaspokoi¢ potrzeby mobilnosci ludzi. Ideg zréwnowazonego rozwoju jest zasadnicza
czg$cig polityki transportowej w miastach. Priorytetem powinno by¢ przygotowanie
warunkéw do powstania bezpiecznego, sprawnego 1 efektywnego ekonomicznie
przemieszczania ludzi i tadunkow. Realizacja polityki transportowej ma na celu poprawe
jakosci zycia mieszkancoéw miast, poprzez wprowadzenie zach¢cajacych mozliwosci
przemieszczania si¢ transportem miejskim. Wazne s3 rowniez dzialania w obszarze
zarzadzania mobilnos$cia, ktora jest zwigzana ze zréwnowazonym rozwojem (Piersiala &
Nowakowska-Grunt 2014). Ma za zadanie doprowadzenie do zmian zachowan
transportowych, a jej celami sg (Acar & Dincer, 2020):

— powigkszenie stopnia korzystania z podrézy pieszych, rowerem i $rodkami transportu

miejskiego wzgledem podrézy samochodem osobowym;

— ograniczenie hatasu i skali zanieczyszczenia powietrza spowodowanych przez ...

— transport;

— lepsze wykorzystanie taboru w ramach zwigkszenia zdolno$ci przewozowej;

— wazrost przepustowosci infrastruktury;

— zwigkszenie poziomu jakosci przestrzeni miejskiej;

— racjonalny czas podrdzy;

— minimalizowanie potrzeb podrézowania.

Cel badan sprowadza si¢ do diagnozy wpltywu zrownowazonego rozwoju na transport
miejski na wybranych przyktadach. Rozwazania w pracy koncentruja si¢ wokot postawionego
pytania badawczego: Czy zréwnowazony rozwo6j ma wplyw na zmiany w transporcie
miejskim i poprawg zycia mieszkancow?

Badania zostaty oparte na analizie danych zastanych, a za oryginalno$¢ przedstawionego
materiatu mozna uzna¢ identyfikacj¢ wptywu zrownowazonego rozwoju na transport miejski

w wybranych metropolitalnych miastach w Polsce.
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2. Metody badawcze

Przedmiotem analizy przeprowadzonej w niniejszym badaniu jest zrownowazony rozwdj
transportu miejskiego, ktory jest rozumiany jako harmonijne uwzglgdnianie aspektow
spotecznych, ekonomicznych oraz $rodowiskowych w kontek$cie zaspokajania biezacych
potrzeb spoteczenstwa, jednoczesnie nie ograniczajac rozwoju przysztych pokolen.

Gléwnym celem badania jest ocena wplywu zrownowazonego rozwoju na sektor
transportu miejskiego oraz na poprawg jakosci zycia mieszkancow.

Pytanie badawcze, ktdre autorzy stawiajg sobie do rozwazenia, brzmi: Czy zréwnowazony
rozw6j ma wplyw na zmiany w transporcie miejskim i na poprawe¢ zycia mieszkancow?

Dodatkowo, w ramach badania postawiono hipoteze:

HG: Zroéwnowazony rozwo6j wplywa na zmiany w transporcie miejskim celem poprawy
jakosci zycia mieszkancow.

W celu przeprowadzenia analizy, wykorzystano metod¢ badan deskryptywnych. W
ramach tej metody badawczej zgromadzono istniejace dane i informacje w celu opisania, i
diagnozy zréwnowazonego rozwoju transportu miejskiego na wybranych przyktadach.
Zastosowana metoda oparta zostata na istniejagcych faktach i danych udostepnionych w
systemach otwartych wybranych miast. Zebrane wyniki badan deskryptywnych umozliwity
autorom manuskryptu stworzenia pelniejszego obrazu badanego obszaru i mogg stanowié
punkt wyjscia do dalszych badan lub analiz. Do analizy wybrano dwa miasta Lublin i Gdansk,
ktore uznano za miasta metropolitalne Polski. Poréwnano dane dotyczace rozwoju transportu
miejskiego z lat 2012, 2013, 2018 i 2021. Zakres czasowy zostal wybrany ze wzglgdu na
kilka czynnikow, ktore sg istotne w kontekscie analizy rozwoju transportu miejskiego:

1. Zréznicowanie w czasie: Wybierajac okreslone lata do analizy, autorzy badania mogli
chcie¢ zobaczy¢, jak rozwijat si¢ transport miejski na przestrzeni czasu, uwzgledniajac
rézne okresy.

2. Etap rozwoju miast: Analiza danych z rdéznych lat umozliwita diagnoze, w jakim
stopniu miasta Lublin i Gdansk ewoluowaly w zakresie transportu miejskiego. W
miar¢ uplywu czasu miasta zmienialy swoje strategie, inwestowaly w nowe
technologie, rozbudowywatly infrastrukture, co miato istotny wplyw na rozwdj
transportu publicznego.

3. Potrzeba zrozumienia dtugofalowych tendencji: Analiza danych z lat 2012, 2013, 2018
12021 pozwolita na identyfikacj¢ dtugofalowych tendencji i trenddw.

Zakres czasowy zostal dobrany w celu zapewnienia wszechstronnej analizy,

uwzgledniajac rézne aspekty rozwoju transportu miejskiego w miastach Lublin i Gdansk na

przestrzeni kilku lat.
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Przeglad dostgpnej literatury zwigzanej z tematyka metropolii wykazuje, Zze istnieje
réznorodna identyfikacja miast petnigcych funkcje metropolitalne (Ilnicki, 2003; Smetkowski
et all., 2009; Smetkowski et all., 2009). To zjawisko jest wynikiem stosowania réznych
kryteriow definiujacych pojecie metropolii oraz uzywania réznych terminéw w odniesieniu
do tych obszarow. W Polsce jednostki terytorialne sg klasyfikowane na podstawie kryteriow
okreslonych w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 przyjetego w 2011
roku (Uchwala Nr 239, 2011). Zgodnie z tym dokumentem, osrodki metropolitalne do 2030
roku s3 identyfikowane na podstawie kilku czynnikéw, takich jak:

- liczba ludnosci (co najmniej 300 tysiecy mieszkancow;

- wykonywanie istotnych funkcji o znaczeniu co najmniej ponadregionalnym;

- peinienie roli osrodka o znaczeniu ponadregionalnym, wiaczajac w to obecnosé
istotnych zasobdw 1 aktywnos$ci gospodarczych.

Na podstawie wyszczeg6lnionych, we wspomnianym dokumencie kryteriow. za osrodki
metropolitalne w Polsce uznaje si¢: Warszawe (metropolia stoteczna), Krakow, Gdansk
(Gdansk — Gdynia), Wroctaw, Poznan, Katowice (Konurbacja Slqska), Lodz, Szczecin,
Bydgoszcz (Bydgoszcz — Torun), Lublin.

W niniejszej pracy przyjeto klasyfikacje zgodnie z Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030.

3. Wyniki badan i dyskusja

Gdansk jest siedzibg wojewodztwa pomorskiego i jednym z najwigkszych miast w Polsce.
Znajduje si¢ ono na wybrzezu Morza Baltyckiego, co czyni je waznym centrum
turystycznym, strategicznym w kwestiach komunikacyjnych dla podinocnej Polski oraz
istotnym osrodkiem gospodarki morskiej, posiadajac znaczny port handlowy. Gdansk, wraz z
miastami Gdynia i Sopot, tworzy Trojmiasto, gdzie istotng rol¢ w transporcie publicznym
odgrywa Szybka Kolej Miejska, obstugujaca trasy miedzy Gdanskiem, Sopotem, Gdynig a
Rumig, Reda, Wejherowem, Leborkiem i Stupskiem (Gdanskie Autobusy i Tramwaje).

Port morski w Gdansku jest najwigkszym w Polsce 1 spetnia funkcje zarowno handlowe,
jak 1 turystyczne, w tym obszarze dziatajacy pasazerski terminal, z ktorego wyruszaja promy
w kierunku Szwecji (Kabus & Nowakowska-Grunt, 2014). Gdansk oferuje roéwniez
rozbudowang sie¢ srodkow komunikacji miejskiej, takich jak autobusy, tramwaje i rowery
miejskie a w Gdyni réwniez trolejbusy. Niezbedna jest modernizacja systemu komunikacji

miejskiej, aby przyczyni¢ si¢ do zrOwnowazonego rozwoju tego obszaru .
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Z kolei Lublin potozony jest we wschodniej czesci Polski i jest stolica wojewddztwa
lubelskiego. To dziewiate co do liczby mieszkancéw miasto w Polsce. W odlegtosci okoto 10
km w miejscowosci Swidnik znajduje si¢ miedzynarodowy Port Lotniczy Lublin. Po Lublinie
mozna przemieszczac si¢ takimi $rodkami transportu miejskiego jak: autobusy, trolejbusy i
rower miejski (www.ztm.lublin.eu).

W celu sprawdzenia wptywu zrownowazonego rozwoju transportu miejskiego na jako$¢
zycia mieszkancOw pordwnane zostang dwa wyzej opisane miasta Gdansk i Lublin. Zostanie
to przeanalizowane na podstawie zmian jakie nastgpily od 2012 do 2021 roku w tych
miastach pod wzgledem tras rowerowych, buspasoéw, floty pojazdéow komunikacji miejskiej
oraz zmiany w liczbie przewiezionych pasazerow komunikacja.

Rower stanowi alternatywna opcj¢ transportu w miejsce samochodu osobowego. Jest nie
tylko formag rekreacji i spgdzania czasu wolnego, ale takze skutecznym $rodkiem do
codziennego przemieszczania si¢ w miescie, na przyklad do pracy czy szkoty. Zachecanie
zarowno mieszkancoéw, jak i1 przyjezdnych do wybierania roweru zamiast samochodu
przyczynily si¢ do redukcji natezenia ruchu drogowego, ograniczenia hatasu oraz
zmniejszenia emisji spalin. Dlatego istotne jest inwestowanie w rozbudowe infrastruktury
rowerowej oraz dalsze promowanie korzystania z tego S$rodka transportu. Czestsze
wykorzystywanie roweru przez mieszkancéw w pewnym stopniu poprawia jakos¢ zycia, a
dodatkowo ich zdrowie. Na rysunku 2 przedstawiono taczng dlugo$¢ tras rowerowych w
Gdansku i1 Lublinie. W Gdansku w 2012 roku wynosita ona 395,7 km, natomiast w 2020
roku wzrosta 0 432,8 km 1 liczyta 828,5 km. W Lublinie w 2012 roku wyniosta 66,5 km, a w
2020 roku 181 km, co stanowi wzrost o 114,5 km w ciagu 8 lat.
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Rysunek 2. L.aczna dlugos¢ tras rowerowych w Gdansku i Lublinie w 2012 i 2020 roku

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: Gdansk w liczbach. Raport o stanie miasta
Lublinhttps://bip.lublin.eu/gfx/bip/userfiles/ public/import/rada_miasta_lublin/raport_o_stanie_mi
asta/raport_o_stanie _miasta_lublin_za 2020 rok.pdf (odczyt. 07.10.2023 r.)
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Buspasy to specjalne pasy ruchu przeznaczone wylacznie dla autobusdéw, majace na
celu usprawnienie transportu publicznego poprzez omijanie korkow i skracanie czasu podrozy
w godzinach najwigkszego ruchu. Dzigki nim autobusy moga porusza¢ si¢ szybciej, z wigksza
regularnoscig i punktualnos$cia, co zapewnia niezawodng obstuge pasazeréw oraz zwicksza
ich zaufanie, poprawiajac komfort podrézowania. To moze réwniez zachgci¢ ludzi do
korzystania z transportu publicznego zamiast samochoddéw, co przyczynia si¢ do poprawy
jakos$ci zycia mieszkancow. Rysunek 3 przedstawia przykilad wyznaczonych buspasow. W
2013 roku w Gdansku byto 18,28 kilometréw buspaséw, a w 2020 roku ich dlugos$¢ wzrosta
do 38,38 kilometréw, co oznacza wzrost o 20,20 kilometrow. W Lublinie takze zanotowano

wzrost dlugosci buspasow z 1,2 kilometrow w 2013 roku do 10,4 kilometréw w 2020 roku.

Dtugosc buspasow (w km)

Gdansk Lublin

Miasto

H2013 w2020

Rysunek 3. Dlugo$¢ buspaséw w Gdansku i Lublinie w 2013 i 2020 roku

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie: Gdansk w liczbach
https://gcigdansk.sharepoint.com/:x:/s/UMG[] OtwarteDane3.0/EfiO99VOSNRHs zhH8rL3aYB-
dIWISKg6AKSZE3jdvQVMQ?e=YaDGfi (odczyt. 07.05.2022 r.), dane GUS
https://bdl.stat.gov.pl/bdl/dane/teryt/tablica (odczyt. 07.05.2022 r.).

Tabor pojazdéw komunikacji miejskiej niskopodtogowy, posiadajacy klimatyzacje i
biletomaty stanowi wazny element wplywajacy na jako$¢ Zycia mieszkancow.
Niskopodtogowe pojazdy nie posiadaja stopni wejsciowych 1 ulatwiaja przesiadke
podréznych na przystankach. Sag utatwieniem dla oséb starszych, z niepelnosprawnoscia i z
wozkami dziecigcymi. Natomiast pojazdy klimatyzowane pozwalaja na bardziej komfortowe
podrozowanie podczas upatow. Biletomaty zamontowane w $rodku pojazdéw pozwalaja na
zakup biletu wewnatrz i sg utatwieniem dla podrézujacych, ktérzy nie zdazyli zakupié biletu
wczesniej lub nie moga go kupi¢ przez telefon. W Gdansku w 2021 roku tabor pojazdow

komunikacji miejskiej niskopodlogowy stanowil 100%. Tabor z klimatyzacja w 2021 roku
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wzrést o 33 punkty procentowe w stosunku do 2013 roku i wynosit 90%. W 2013 roku w
zadnym z pojazdow komunikacji miejskiej nie byto zainstalowanego biletomatu, a w 2021
roku w 4% catego taboru znajduja si¢ biletomaty i sg to tylko autobusy, ktore obstugujg linie
,lotniskowe”. W Lublinie w 2021 roku tabor niskopodtogowy réwniez stanowit 100%
wszystkich pojazdéw komunikacji miejskiej. Tabor z klimatyzacja w 2021 roku stanowit
74%, czyli wzrdst o 43 punkty procentowe w stosunku do 2013 roku. W 2021 roku 88%
taboru bylo wyposazone w biletomaty (Rysunek 4).
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Rysunek 4. Udzial taboru pojazdow komunikacji miejskiej niskopodlogowego, posiadajacego
klimatyzacje¢ i wyposazonego w biletomaty w Gdainsku w 2013 i 2021 roku
Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie: Gdanskie Autobusy i Tramwaje https://gait.pl/gdanska-

komunikacjaTprzyjazna-seniorom/ (odczyt. 29.10.2023 r.), Trojmiasto
https://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Na-upal-najlepszalJkomunikacja-miejska-n70232.html
(odczyt. 29.10.2022 r.), Gdansk w liczbach

https://www.gdansk.pl/gdanskwliczbach/transport,a,108052 (odczyt. 29.10. 2023 r.).

Wspieranie transportu o niskim wplywie na srodowisko jest niezwykle istotne. Inwestycje w
zastgpowanie tradycyjnych autobusow pojazdami niskoemisyjnymi przyczynig si¢ do
poprawy jakosci powietrza i zmniejszenia hatasu zwigzanego z komunikacja. Modernizacja
floty autobusowej przyniesie korzysci takze w postaci zwickszonego bezpieczenstwa i
komfortu podrozujacych, co przetozy si¢ na poprawe jakoSci zycia mieszkancéw oraz na
pozytywny wizerunek miasta. Rysunek 5 przedstawia, ze w Gdansku w 2021 roku udziat
autobusow niskoemisyjnych wzrdst o 38 punktéw procentowych w poréwnaniu do roku 2018.
W Lublinie rowniez odnotowano wzrost udzialu autobuséw o niskim wpltywie na srodowisko
z 79% w 2018 roku do 90% w 2021 roku.
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Rysunek 5. Udzial autobuséw niskoemisyjnych w Gdansku i Lublinie w 2018 i 2021 roku

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: https://download.cloudgdansk.pl/ztm-
pl/d/201910201/analiza-koszto-w-i[Jkorzys-ci-zwia-zanych-z-wykorzystaniem-przy-swiadczeniu-
uslug-komunikacji-miejskiej-autobuso-wzeroemisyjnych.pdf (dostep. 09.09.2023 r.),

https://download.cloudgdansk.pl/ztm-pl/d/2021121451/analiza-akk [ gdansk-autobusy-zeroemisyjne-
wersja-ostateczna.pdf (dostep 09.09.2023 r.), https://www.ztm.lublin.eu/pl/aktualnosci/tabor-w-100-
niskopodlogowy.html (odczyt. 09.09.2023 r.)
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Rysunek 6 przedstawia liczbe pasazeréw przewiezionych komunikacja miejskg w
Gdansku i Lublinie w latach 2013-2020. W Gdansku wida¢, ze do 2019 roku ciagle wzrastata

liczba pasazerow korzystajacych z komunikacji.

)
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Miasto
w@==(Gdansk - Lublin

Rysunek 6. Liczba pasazeréw przewiezionych komunikacjg miejska w Gdansku i Lublinie w
latach 2013-2020

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie: Gdansk w liczbach
https://www.gdansk.pl/gdanskwliczbach/transport,a,108052 (odczyt. 29.04.2022 r.), Raport o stanie
miasta Lublin

https://bip.lublin.eu/gfx/bip/userfiles/_public/import/rada_miasta lublin/raport o stanie miasta/raport
_o0_stanie_miasta lublin za 2020 rok.pdf (odczyt. 29.04.2022 r.)

W roku 2019 odnotowano wzrost liczby pasazerow w poréwnaniu do roku 2013,
zwigkszenie wyniosto 6%. Jednak w Lublinie zauwazono, ze wzrost liczby pasazeréw nie byt
ciagly. Od 2013 roku do 2015 roku odnotowano wzrost, nast¢gpnie wystapit spadek, a pdzniej
znowu wzrost. Niemniej jednak, w 2019 roku liczba pasazeréw wzrosta o okoto 13% w
poréwnaniu do 2013 roku. Warto zauwazy¢, ze w obu miastach w 2020 roku zaobserwowano
znaczacy spadek liczby pasazeréw korzystajacych z komunikacji miejskiej, co byto efektem
pandemii COVID-19. Wprowadzone lockdowny, ograniczenia oraz limity dotyczace liczby
pasazeréw w komunikacji publicznej spowodowaty spadek liczby podrézujacych w Gdansku
0 37% oraz w Lublinie o 41%.
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4. Whnioski

Na podstawie powyzszej analizy mozna zauwazy¢, ze wprowadzone dzialania na rzecz
zrbwnowazonego rozwoju przyniosty pozytywne zmiany w dlugosci buspasow, tras
rowerowych oraz we flocie autobusowej. W Gdansku i Lublinie mozna zauwazy¢, ze
zrbwnowazony rozwdj transportu miejskiego ma wplyw na jako$¢ zycia mieszkancow.
Promowanie $rodkow transportu miejskiego ma na celu ograniczenie liczby samochodow w
miastach, a pomo6c w tym maja inwestycj¢ w nowoczesny tabor pojazdéw komunikacji
miejskiej. Gtownym celem jest to, aby komunikacja miejska stata si¢ alternatywa dla
transportu indywidualnego. Ciaglta modernizacja i planowane zmiany maja na celu
zmniejszenie nat¢zenia ruchu i negatywnego oddzialywania transportu na S$rodowisko
naturalne. Nowoczesny tabor pojazdow komunikacji miejskiej ma zapewni¢ poprawe
bezpieczenstwa, komfort i wygod¢ podrozy. Wszystko to ksztattuje jakos$¢ zycia
mieszkancow. W analizowanych miastach, Gdansku i Lublinie, mozna zaobserwowaé
pozytywne zmiany w ramach zréwnowazonego rozwoju w transporcie publicznym.
Rozszerzono dlugos¢ buspaséw, co przyczynia si¢ do poprawy punktualnosci ustug
komunikacyjnych. Dodatkowo, budowa nowych $ciezek rowerowych sprzyja zwigkszonemu
wyborowi roweru jako Srodka transportu przez mieszkancow zamiast samochodow.
Wprowadzenie nowoczesnych i ekologicznych $rodkéw transportu publicznego ma na celu
zwigkszenie komfortu, wygody podrézowania oraz zapewnienie bezpieczenstwa pasazerom.
Rosngca liczba uzytkownikéw komunikacji miejskiej $wiadczy o pozytywnym wptywie tych
dziatan. Niestety, w okresie pandemii zaobserwowano spadek liczby pasazerow, co wynikato
z wprowadzonych ograniczen i lockdownu.

Podjete rozwazania nie mozna uzna¢ za wyczerpujace. W przyszto$ci planowane sa
szersze badania dotyczace wplywu zrownowazonego rozwoju na transport miejski i poprawe
jakos$ci zycia mieszkancow. Planuje si¢ przeprowadzi¢ ankiet¢ wsrdd korzystajacych ze

srodkéw transportu miejskiego, celem oceny jakosci ustug.

63 Management and Quality — Zarzadzanie i Jakos¢, Vol 5 No 4



J. Kabus, A. Brzozowska, P. Krakowiak

Bibliografia

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

64

. Acar, C., & Dincer, 1. (2020). The potential role of hydrogen as a sustainable

transportation fuel to combat global warming. International Journal of Hydrogen Energy,
45(5), 3396-3406.

Bielifiska-Dusza, E., Zak, A., & Pluta, R. (2021). Identyfikacja probleméw w zakresie
zarzadzania transportem publicznym w koncepcji smart city—perspektywa uzytkownikow.
Przeglgd Organizacji, (5), 28-39.

Gdanskie Autobusy i Tramwaje https://gait.pl/gdanska-komunikacja przyjazna-seniorom/
(odezyt. 29.10.2023 r.), Trojmiasto https://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Na-upal-
najlepsza komunikacja-miejska-n70232.html (odczyt. 29.10.2023 r.)

Gorzelak, G., Jalowiecki, B., & Smetkowski, M. (2009). Obszary metropolitalne w
Polsce: problemy rozwojowe i delimitacja, Warszawa.

GUS https://bdl.stat.gov.pl/bdl/dane/teryt/tablica

https://bip.lublin.eu/gfx/bip/userfiles/ public/import/rada miasta lublin/raport o stanie
miasta/raport_o_stanie_miasta_lublin za 2020 rok.pdf (odczyt. 07.10.2023 r.)
https://download.cloudgdansk.pl/ztm-pl/d/201910201/analiza-koszto-w-i korzys-ci-zwia-
zanych-z-wykorzystaniem-przy-swiadczeniu-uslug-komunikacji-miejskiej-autobuso-
wzeroemisyjnych.pdf (dostep. 09.09.2023 r.)
https://download.cloudgdansk.pl/ztm-pl/d/2021121451/analiza-akk gdansk-autobusy-
zeroemisyjne-wersja-ostateczna.pdf (dostep 09.09.2023 r.)
https://www.ztm.lublin.eu/pl/aktualnosci/tabor-w-100-niskopodlogowy.html (odczyt.
09.09.2023 r.)

Jaroszynski, J. W., & Chlad, M. (2015). Koncepcje logistyki miejskiej w aspekcie
zrbwnowazonego rozwoju. Studia Ekonomiczne, (249), 164-171.

Jaszek, M. (2022). Wspotczesne funkcje miejskich terenow nadrzecznych, w kontekscie
zrbwnowazonego rozwoju w architekturze, na przyktadzie Wyspy Miynskiej w
Bydgoszczy. Builder, 26(3).

Kabus, J., & Dziadkiewicz, M. (2022). Residents’ Attitudes and Social Innovation
Management in the Example of a Municipal Property Manager. Energies, 15(16), 5812
Kabus, J., & Nowakowska-Grunt, J. (2014). Zmieniajaca si¢ rola portow morskich w Unii
Europejskiej w zarzadzaniu logistyka morska. Logistyka, (6), 5021-5026.

Kabus, J., & Nowakowska-Grunt, J. (2018). Zarzadzanie logistyka miejska na rzecz
niepetnosprawnych na przyktadzie Czegstochowy. Gospodarka w Praktyce i Teorii, 50(1),
35-46.

Ktosowski, K. (2021). Autobusowe linie dowozowe do kolei jako $rodek integracji,
rozwoju i zwigkszania dostepnosci publicznego transportu zbiorowego. Transport miejski
i regionalny.

Konopka, M., & Kozerska, M. (2017). Wspotczesne strategie zrbwnowazonego transportu
miejskiego na przykladzie miasta stotecznego Warszawy. Autobusy: technika,
eksploatacja, systemy transportowe, 18(6).

Kozina, S. A. (2022). Partycypacja spoteczna w lokalnej polityce zréwnowazonego
rozwoju matych miast turystycznych-na przykladzie miasta kowary w wojewddztwie
dolnoslaskim. Studia Miejskie, 44, 11-30.

Krysiuk, C., Brdulak, J., & Banak, M. (2015). Mobilno$¢ i komunikacja w miastach
polskich. TTS Technika Transportu Szynowego, 22.

Management and Quality — Zarzadzanie i Jakos¢, Vol 5 No 4



Transport w aspekcie. ..

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

65

Nowakowska-Grunt J., Chtad M., Mobilno$¢ jako element zarzadzania miastem. Zeszyty
Naukowe Politechniki Czegstochowskiej. Zarzqdzanie, 2015, nr 20, s. 128.

Piersiala, L., & Nowakowska-Grunt, J. (2014). Rola polityki gospodarczej w rozwoju
innowacyjnych przedsigbiorstw. Ekonomia i Zarzgdzanie, 6(3), 144-156.

Potom, M. (2020). Creating a tourist product using historic trolleybuses in Gdynia.
Geography and Tourism, 2(8), 73-84.

Smetkowski, M., Jalowiecki, B., & Gorzelak, G. (2009). Obszary metropolitalne w
Polsce-diagnoza i rekomendacje. Studia Regionalne i Lokalne, 1, 52-73.

Uchwata Rady Ministrow Nr 239 z dnia 13 grudnia 2011 r.w sprawie przyjecia Koncepcji
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 https://sip.lex.pl/akty-prawne/mp-monitor-
polski/przyjecie-koncepcji-przestrzennego-zagospodarowania-kraju-2030-17877587
Wesotowski, J. (2003). Transport miejski. Ewolucja i problemy wspodtczesne. Zeszyty
Naukowe. Rozprawy Naukowe/Politechnika F.0dzka, 5-307.

Zielinska E. (2018) Analiza zapotrzebowania na transport miejski w Polsce. Autobusy:
technika, eksploatacja, systemy transportowe, nr 6, s. 981.

Management and Quality — Zarzadzanie i Jakos¢, Vol 5 No 4



